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Ulatuse maaramise aruande kokkuvdte

Kéesolevas ulatuse méaéaramise aruandes kirjeldatakse tle Fehmarni Belti kulgeva
pusiihenduse kavandamisega seoses teostatavate looduslikke ja keskkonnatingimusi
kasitlevate uuringute sisu ja ulatust.

1. Sissejuhatus

3. septembril 2008 sdlmisid Taani ja Saksamaa Ule Fehmarni Belti kulgeva pusiiihenduse
rajamist kasitleva lepingu. M6lemad riigid ratifitseerisid lepingu 2009. aastal. Taani vastutab
Fehmarni Belti ihenduse kavandamise, projekteerimise, rahastamise, ehitamise ja tegevuse
juhtimise eest ning kannab kasutajate rahastatava ihenduse kulud.

Taani jAdb pusiihenduse ainuomanikuks ja operaatoriks.

Taani kinnitab projekti oma suveraansete diguste alla kuuluvate vete piires ja Saksamaa
kinnitab projekti oma suveraénsete diguste alla kuuluvate vete piires.

Ule Fehmarni Belti kulgev pisiiihendus on seoses iile-euroopalise transpordivorgu
laiendamisega esmatahtis projekt ja Euroopa komisjon on juba teatanud ELi-poolsest
rahastamisest Ule 2,5 miljardi Taani krooni suuruses summas ajavahemikul 2007-2013 Ule-
euroopalise transpordivérgu (TEN) kaudu

Eesmark on avada pusithendus liiklemiseks 2018. aastal.

2009. a aprillis maaras Taani transpordiminister Uhelt kaldalt teisele ulatuva Uhenduse projekti
kavandamise eest vastutavaks 100% riigi omanduses oleva ettevotte Femern A/S.

Projekti keskkonnamdjusid hinnatakse vastavalt lepingule ja riigisisestele digusaktidele.
Hindamisel vbetakse arvesse ka rahvusvahelisi 8iguslikke ndudeid ja kohaldatavaid tavasid.
Muu hulgas kajastab hindamine Fehmarni Belti pusiiihendusele heakskiidu saamiseks projekti
piiriileseid mdjusid.

Femern A/S on saanud Taani transpordiministeeriumilt ilesande teostada
keskkonnauuringud, mille abil saab projekti keskkonnam@ju tuvastada, kirjeldada ja hinnata.
Tulemusi kirjeldatakse KMH aruandes, mille koostab Femern A/S.

Saksamaal kinnitatakse suured maantee- ja raudteeprojektid plaani heakskiitmismenetlusega,
millega kinnitatakse tehnilise projekti plaanimine, projekti asukoht ja projekti mdjutatavate
sektorite ja huvide taielik kogum, sealhulgas keskkonnahuvid nii ehitus- kui ka kasutusetapil.
Seega moodustab KMH aruanne Saksamaal osa Uldisest projektitaotlusest, mida hindab
vastutav ametkond.

Keskkonnamgjude hindamise aluseks on ulatuse maaramine. Selle eesmark on valida
keskkonnauuringute ja hindamise meetodid, sisu ja ulatus. Kéesolevas ulatuse maaramise
aruandes esitab Femern A/S ettepaneku uurimisprogrammi koostamiseks, et Taani ja
Saksamaa vastutavad ametkonnad selle heaks kiidaks.
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Vastavalt Espoo konventsioonile kutsutakse konsultatsioonides osalema ka Laanemere
piirkonna riigid. Taanis vastutab selle konsultatsiooni eest keskkonnaministeerium ruumilise ja
keskkonnaplaneerimise ameti kaudu.

Seetdttu koostatakse ulatuse maaramise aruanne Taanis, Saksamaal ja muudes Ladnemerd
Umbritsevates riikides toimuvate samaaegsete konsultatsioonide kaigus. Konsultatsiooniaja
pikkuseks on maaratud 11 nédalat ja see algab 21.06.2010 ja I6peb 06.09.2010.

Taanis koostab transpordiminister konsultatsiooniaja I6ppemise jarel keskkonnaministriga
kooskdlastatud konsultatsioonimemorandumi, milles kajastatakse seisukohad konsultatsiooni
kaigus saadud vastuste kohta. Ulatuse méaaramise aruanne moodustab koos
konsultatsioonimemorandumiga ettevdtte Femern A/S poolt projekti raames teostatava
keskkonnauuringute programmi I6pliku aluse.

Keskkonnauuringu tulemused esitatakse KMH aruandes, mis avaldatakse eeldatavasti 2011.
aasta I6pus péarast konsultatsiooniaega. Pérast konsultatsiooniaja 16ppu koostab
transpordiminister keskkonnaministriga kooskdlastatud konsultatsioonimemorandumi, milles
valjendab oma seisukohti konsultatsiooni kdigus antud vastuste kohta. Seejarel avaldatakse
16plik KMH aruanne.

KMH aruanne kaasatakse Taanis ehitusloa taotluse koosseisu.

Saksamaal kuulub KMH aruanne plaani heakskiitmismenetlusse, mis on, nagu eelnevalt
mainitud, ametivbimude poolt projekti tervikuna kinnitamise eelduseks.
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2. Projekti kirjeldus
Kavas on rajada 19 km pikk pusithendus ule Fehmarni Belti, Rgdbyhavni (Lolland) ja

Puttgardeni (Fehmarn) vahele,mis koosneb neljarealisest teest ja kahe ro0papaariga
raudteest.
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1999. aasta teostatavusuuringuga tuvastati mitu teostatavat tehnilise lahenduse mudelit.
Eelistatud lahenduseks on valitud vantsild ja eelistatud alternatiiviks merealune tunnel.

Tehnilist lahendust (sild v&i tunnel) pole veel valitud, samuti pole langetatud otsust trassi tapse
asukoha kohta.

Prognoosi kohaselt kaevatakse ehitustddde kaigus soltuvalt tehnilisest lahendusest valja kuni
28 miljonit m® merep6hjamaterjali. Osa sellest on vdimalik projekti kéigus taaskasutada, liigne
materjal hoiustatakse voi taaskasutatakse muul viisil. Ehitustdddeks kasutatakse 3—5,3 miljonit
m? liiva, mis hangitakse tdenaoliselt merel paiknevalt eraldi liivakaevandamisalalt.

3. Fehmarni Belti tletava pusiihenduse KMH Uldstrateegia

KMH aruande eesmark on uurida, kirjeldada ja hinnata pusitihenduse keskkonnamdju selle
varajases staadiumis.

Ajavahemikul 1996-1999 teostatud projekti eeluuringute tulemused néitavad, et pusilhendust
Ule Fehmarni Belti on vBimalik rajada ja seda kasutada viisil, mis on keskkonna seisukohast
taiesti ohutu. Seda toetavad Suur-Belti ja @resundi vaina pusitihenduste rajamise kogemused.
Arvestades mainitud eeluuringuid, on I8plike jarelduste tegemiseks siiski vajalik slivendatud ja
ja uuendatud uuringute teostamine. . Keskkonnauuringuid tuleb seega alustada sellest, et
kdiki keskkonnaga seotud asjakohaseid probleeme tuleb p&hjalikult uurida teaduslikel alustel
ja parimaid vBimalikke (taiuslikumaid) meetodeid rakendades. Uurimisprogrammi puhul
vOetakse arvesse nii riiklikke kui ka rahvusvahelisi diguslikke ndudeid ja kohaldatavaid
tavasid, mis kasitlevad avamereprojekte ning tee- ja raudteeprojekte maismaal. Selle aluseks
on eeluuringud ja toimunud keskkonnaalaste konsultatsioonide kdigus saadud tagasiside:

, Fehmar ni Bel ti piusi Uhendus ja keskkond*® (2006) .
transpordiministeerium ja Saksa transpordi-, ehitus- ja linnaarenguministeerium.

Keskkonnauuringud ja KMH

Keskkonnam@jude hindamine kirjeldab erinevaid alternatiivseid trasse ja tehnilise lahenduse
mudeleid ning nn nullalternatiivi, st tulevikku ilma pisitihenduseta. Silla- ja tunnelilahendusi
kirjeldatakse vordlevalt.

Uhenduse tapne vorm kujuneb keskkonnauuringute kaigus. Keskkonnaeksperdid ja
ehitusinsenerid teevad tihedat koost66d, et leida lahendusi, mis valdiksid voi leevendaksid mis
tahes negatiivset keskkonnamdju. Kdige olulisem on trassi, vormi (projekti) ja ehitusmeetodite
optimeerimine keskkonna seisukohast.

Uks projekti optimeerimise naide on silla tugipostide ja sammaste muutmine
voolujoonelisemaks, et vahendada hoovuste mdju. Ehitusetapil aitavad mgjusid t6husalt
ennetada kaevandamismeetodite valik ja tookorraldus ning bioloogiliselt tundlike perioodide
arvessevotmine. KMH aruandes hinnatakse optimeeritud alternatiive.

Vastavalt riiklikele ja rahvusvahelistele nduetele kirjeldab keskkonnamdjude hinnang projekti
otsest, kaudset, kumulatiivset, lihi- ja pikaajalist, plsivat ja ajutist keskkonnamaju.
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Madiste keskkond all peetakse silmas inimesi, loomastikku, taimestikku, pinnast, vett, dhku,
kliimat, maastikku, materiaalseid objekte ja kultuuriparandit ning nende tegurite vastastikust
maju.

Kumulatiivsete mojude all kasitletakse pusiihenduse keskkonnamdju, mida vaadeldakse

muude asjakohaste projektide ja tegevuste keskkonnamdju kontekstis. Hinnatakse positiivset,
negatiivset ja piiritilest keskkonnamaju.

Meetod

Keskkonna vaatlused koosnevad peamiselt kahest elemendist: alusuuringud, mis kirjeldavad
praegusi keskkonnatingimusi projekti alal ja seda Umbritseval alal ning prognoositava
keskkonnam®ju kirjeldus ja hindamine.

Uksikasjalike alusuuringute teostamisel kasutatakse parimat saadaolevat tehnoloogiat, naiteks
automaatsed modtepoid, lindude ja mereimetajate arvukuse hindamine dhust, lindude rande
uurimine radari abil ning hoovuste ja 6koloogiliste seoste kompleksne modelleerimine.

Vastavalt eelnevale on projekti keskkonnamdju hindamise aluseks eksperthinnangute,
fokusseeritud méju-uuringute ja mudelarvutuste kindel kombinatsioon. Hindamisprotseduuri
saab jaotada neljaks jarjestikuseks etapiks, milles hinnatakse jargmisi elemente:

i asjakohaste keskkonnategurite ja -komponentide olulisus;

1 keskkonnategurite v8i -komponentide vastuvotlikkus asjakohastele m&judele;
I vdimalike m@jude iseloom ja ulatus;

1 eeldatavate mdjude olulisus.

Hindamise tulemuseks on vdrdlev anallitis, mis seab erinevad lahendusmudelid keskkonna
seisukohast tahtsuse jarjekorda.

Uuringuala
Projekti keskkonnamdju taieliku geograafilise ulatuse hindamiseks keskenduvad uuringud

aladele, mis ei ole pusitihenduse vahetus laheduses.

Maismaal ulatub uuringuala, mille keskkonnale vdib pisiihendus avaldada m&ju, mdne
kilomeetri kaugusele juurdepéésurajatistest. ,

Merel hdlmab uuringuala algselt kogu Fehmarni Belti koos kilgnevate Natura 2000 aladega.
Tegelikkuses sbltub uuringuala suurus siiski t66 kaigus ilmnevatest probleemidest. Naiteks
uuritakse vBimalikke muutusi veevahetuses Laanemere keskosaga.

4. Keskkonnauuringute ulatus ja sisu
Ehitusetapil avaldatav vdimalik keskkonnam&ju on eeldatavasti suures osas seotud

ehitustegevusega ja seega peamiselt ajutist laadi. Kasutusetapi m&ju saab jaotada pisiehitiste
olemasolust tingitud mdjuks ja rajatise kasutamisest (sh thendust kasutav liiklus) tingitud
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mdjuks. Allpool on esitatud alusuuringute ja hinnatavate probleemide lthikirjeldus. Need
kirjeldused on osaliselt jaotatud vastavalt voimalikele moju avaldavatele keskkonnateguritele.

Inimesed (elanikkond)

Nii Fehmarnil kui ka Lollandil on kavandatava pisitihenduse laheduses vaikesed linnalised
asulad ja alevikud, kuid suuri linnu véi tééstuspiirkondi pole. Fehmarni ettevotlusstruktuuris
domineerivad turism, praamiliiklus ja pdllumajandus. Lollandil on ettevtluse
pdhivaldkondadeks pdllumajandus ja teenindusettevétted, kuid praamiliiklus ja turism on
olulised ka siin.

Alusuuringud keskenduvad kodumajapidamiste, arihoonete ja turismirajatiste asukohtadele ja
kirjeldavad, kuidas turistid ja pUsielanikud neid alasid kasutavad (sh vaba aja veetmiseks).
Lisaks kirjeldatakse liiklusmurast ja dhusaastest pdhjustatud olemasolevat keskkonnamgju.

Projekti voimalike m&jude hindamine keskendub inimeste tervisele ja Uldisele heaolule,
sealhulgas olemasolevate &ri- ja vabaajategevuste jatkamise vBimalikkusele. Kirjeldatakse
jargmisi pdhiprobleeme:

1 Ehitustegevuse ja ihenduse hilisema kasutamise (sh liikluse suurenemise) p8hjustatava

mdra, vibratsiooni, valgus- ja 6husaaste olulisus. Hindamine hdlmab mdjusid
elamupiirkondadele ja vaba aja veetmise piirkondade kvaliteedile.

1 Juurdepéés vaba aja veetmise piirkondadele ja nende kvaliteet seoses maa-alade ajutise
ja alalise kasutamise ning hoonete ja muude alaliste rajatiste olemasoluga.

f  Onnetuste pdhjustatavast mis tahes saastumisest tingitud oht inimestele.

1 Uhenduse iimbruses asuva maastiku visuaalsete muudatuste olulisus.

1 Muude keskkonnategurite mdjude olulisus.

Vastavalt Taani reeglitele hdlmab hindamine ka mis tahes sotsiaalmajanduslikke tagajargi
Taani suveraansusele, mis tulenevad muudest keskkonnateguritest. Selle tiheks naiteks on
mdoju ettevdtlusvaldkondadele nagu naiteks kalandusele, turismile ja pdllumajandusele.

Merekeskkond

Fehmarni Belt on osa Beelthavetist, mis Gihendab Laanemerd Kattegati vainaga. @resundi
vastas asuvad Vaike-Belt ja Suur-Belt, samuti Kieli laht ja Mecklenburgi laht. Fehmarni Belti
suurim sligavus on 30 meetrit ja Belti laius projekti piirkonnas on 18—25 km. Nii Lollandi saare
kui Fehmarni saare rannajoon on palistatud livarandadega, mis on madalama sisemaa
kaitseks rajatud kaldatammide tottu sageli jarsud.

Fehmarni Belti veekvaliteeti mGjutavad Umberkaudsetest vetest parit toitained ja tormide ajal
tekkivate keeriste tottu lilkvele minevate setete téttu véaheneb vee labipaistvus. Tugevate
hoovuste ja lainete méju tdttu ei kuulu juurtaimed, nditeks merihein, mis on elupaigaks
selgrootutele ja vaikestele kaladele, Fehmarni Belti tltpilise taimestiku hulka. Lollandi rannikul
leidub siiski arvukalt rannakarpe.

Kdige olulisemad kalaliigid on tursk, lest, kilu ja heeringas. Fehmarni Belti killastavad
regulaarselt ka kolme liiki mereimetajad (pringel, hiilged ja hallhilged).
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Alusuuringud hdlmavad andmeid sligavuse ja merepdhjatingimuste ning rannajoone kuju
kohta, hiidrograafilisi andmeid (temperatuur, soolsus ja hoovused), andmeid veekvaliteedi,
planktoni, merepdhja loomade ja taimede, elupaikade ning kalade, pringlite, hiiljeste ja lindude
olemasolu kohta.

Hindamine hdlmab ehitamise v8imalikke mdjusid veele, pinnasele (st merep&hjale) ning
taimestikule ja loomastikule, sealhulgas bioloogilisele mitmekesisusele. P6hir6hk on
alljargnevatel kiisimustel:

1 Kaevetdod ja taitematerjali méju merepdhjale, loomadele ja taimedele, samuti m&ju
merepdhja morfoloogiale ning loomade ja taimede elupaikadele.

1 Setete liikumise mdju vee kvaliteedile, taimestikule ja loomastikule, seda nii veest setete
eemaldamise kui ka uuesti merepdhja settimise korral.

1 Laevade liikumise, kaevetddde ja muude ehitustegevuste pdhjustatav kalade,
mereimetajate ja lindude vdimalik hairing. Sillapostide ja muude pusirajatiste méju
Fehmarni Belti veevoolule ja muudatustele La&nemere loomulikus veevahetuses.
Sillapostide ja muude pusirajatiste toimimine kunstlike kaljudena, mis v8ib phjustada
mereloomastiku ja -taimestiku leviku kohalikku laienemist.

1 Laevade kokkupdrkeoht ja selle véimalik m&ju merekeskkonnale.

Lindude ranne

Fehmarni Belt asub Euroopa kahel olulisel lindude randeteel. Uhte neist kasutavad maismaal
elavad linnud, kes pesitsevad Skandinaavias ja lletavad Belti pdhja- ja Idunasuunalise rande
kaigus vastavalt kevadel ja siigisel. See kehtib paljude véikelindude ja véikeste roovlindude
kohta. Teine randetee kulgeb Ule Belti ida-laane-suunaliselt. Seda kasutab suur hulk
merelinde (nt haned, pardid ja tulllased), kes pesitsevad Skandinaavias ja kaugemal idas, kuid
veedavad talve Waddeni mere rannikul Taanis, Saksamaal ja Hollandis.

Alusuuringud annavad tervikliku Ulevaate Fehmarni Belti linnurande kohta. Keskkonna
hindamine keskendub kiisimusele, kas sild tle Fehmarni Belti m&jutab réandlindude arvukust,
kujutades endast tdket, mis viivitab lindude rénnet vdi sunnib neid teekonda muutma.

Keskkonnatingimused maismaal

Juurdepaasuteid ja randumisalasid tmbritsev maastik on nii Lollandi kui ka Fehmarni saarel
suures osas madal intensiivselt haritud pdllumajandusmaa. Erandiks on véikelinnad Radby,
Radbyhavn ja Puttgarden ning méned vaikesemad asulad. Rannikul leidub siiski erinevat tutpi
looduslikke alasid, naiteks Lollandi ranniku kaldavall ja selle taga asuvad margalad ning
Fehmarni lddneosas paiknevad I6ukad ja soised alad. Haritud aladel on hekiridu, kraave ja
arvukalt tiilke, mis on elupaigaks taimedele ja loomadele, naiteks putukatele, konnadele ja
karnkonnadele.

Alusuuringud keskenduvad kavandatud randumisalast, juurdepadsuteedest jm tmbritsevast
alast paari kilomeetri kaugusele piirkonnale. Uuringute kdigus kaardistatakse vastavad
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geoloogilised tingimused, taimestik ja loomastik, pdhjavesi, veeteed, jarved ja tiigid, samuti
praegune 8hukvaliteet.

Voimaliku keskkonnamdju hindamisel on p6hitdhelepanu koondatud jargmistele kiisimustele.
1 Kaevetdodde ja ehitamise otsene mdju pinnasele, taimestikule ja loomastikule.
1 Jarvede, tiikide, veeteede (kraavide) ja pohjaveetaseme flusilised muutused.

1 Loomade ja taimede elupaikade ajutine voi pisiv kadumine, muutumine voi killustumine,
sealhulgas Uhenduse kui tdkke mis tahes m&ju loomade liikumisele.

1 Loomade elu hairing ehitustegevuse, liikluse ja mira tagajarjel.
! Uhenduse m&ju maastiku iseloomule.

1 Kohaliku téhtsusega 6husaaste muutumine ja mis tahes keskkonnaohtlike ainete heite ja
lekkimise vbBimalikkus pinnasesse, pdhjavette, tiikidesse ja veeteedele.

Muud keskkonnategurid
Projektiga kaasneb tootmis- ja ehitustegevuse kaigus tekkiv CO, heide ja see vdib tdhendada

CO; heitkoguste muutumist ka tulevikus. Heitkoguste vdimalikku muutumist hinnatakse KMH
aruandes. Keskkonnauuringute kaigus kaardistatakse materiaalsed objektid, naiteks
sadamarajatised, hooned, tuulepargid, sdjavéaerajatised ja maavarad ning hinnatakse, kas
kdnealune projekt neid mdjutab. Lisaks hinnatakse m&ju piirkonna laevandusele ja
lennundusele.

Samuti hinnatakse projekti mdju kultuuriparandile. Eelnevad pdhjalikud arheoloogilised
uuringud nii maismaal kui ka merepdhjas tagavad, et tuntud v6i senitundmata leiud
dokumenteeritakse ja nende havimise valtimiseks kaevatakse vajaduse korral valja voi
paastetakse.

5. Natura 2000 ja erikaitse all olevad liigid

Natura 2000 on EL-i linnudirektiivile ja loodusdirektiivile vastavate Euroopa looduskaitsealade
vorgustiku koondnimetus. Pisilihendus labib Natura 2000 ala Saksamaa vetes ja Gihendust
Umbritsevas piirkonnas on mitu Natura 2000 ala. Iga Natura 2000 ala kohta viiakse
digusaktidega kooskdlas labi eraldi s6ltumatu hindamine.

Loodusdirektiivi IV lisas on loetletud taime- ja loomaliigid, mis on sdltumata nende elupaigast
eriti range kaitse all. Projekti kahjuliku méju kindlakstegemiseks toimub digusaktidega
kooskdlas nende liikide sdltumatu hindamine. Samuti hinnatakse mjusid muudele
kaitsealustele vdi ohustatud liikidele.

Page 9/9

aruande kokkuvdte



